Verbandsversammiung vom 07.02.2025 Aa Ammertalbahn

ZOA Drucksache Nr. 05/2025
Anlagen: 1
Offentlich

Tagesordnungspunkt

Gutachten BahnibergangsschlieRzeiten

Beschlussantrag

Die Verbandsversammlung nimmt den dargestellten Sachverhalt zur Kenntnis.

Sachverhalt

Die EinfUhrung eines Fahrplans gemal} dem Landesstandard mit verdichteter Zugfolge
im Abschnitt von Tubingen bis Entringen fuhrt dazu, dass die Bahnubergange auf
diesem Streckenabschnitt haufiger schlieBen. Dadurch wird die Schliel3zeit pro
Stunde, in der der Bahnubergang dem Stral3enverkehr nicht zur Verfugung steht,
verlangert.

Vom Zweckverband OPNV im Ammertal wurde das Ingenieurbiro Schlothauer+Wauer
in Tibingen mit einem Verkehrsgutachten beauftragt. Die Untersuchung soll die
Auswirkungen der veranderten Schrankenschlie3zeiten infolge der Taktverdichtung
auf das StralRenverkehrsnetz an drei Bahnibergangen (Pfaffingen, Unterjesingen
Rottenburger Stralle und Europastrale (Tubingen)) Uberpriufen. Dabei wurde ein
besonderes Augenmerk auf die Ruickstauungen im Kfz-Verkehr gelegt, um die
Auswirkungen auf das StraRenverkehrsnetz zu messen.
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Quelle Luftbild: Google-Maps

Abbildung 1: Untersuchungsbereich BU Pféffingen und Unterjesingen Rottenburger-Stral3e
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Abbildung 2: Untersuchungsberelch BU EuropastraBe Tubingen

Grundlagenermittiung
Fir die Untersuchung wurden folgende Fahrplane betrachtet:

- Fahrplan 13.09.2021 (Nullfall)
- Ausschreibungsfahrplan Netz 18 mit Taktverdichtung (Planfall)

Die Verkehrsbelastung auf der Stralde wurde mittels Verkehrszahlungen ermittelt, die
SchlieRzeiten der Bahnlbergangssicherungsanlagen wurden aus der Anlage
ausgelesen.

Fiar die Untersuchung wurden verschiedene Einflussfaktoren berlcksichtigt. Dazu
zahlen z.B. die =zeitliche Lage und Abfolge der SchlieBungen in den
untersuchungsrelevanten Stunden, die Unterscheidung in Regeltakt und
Zwischentakt, die unterschiedliche SchlieRzeiten haben sowie der tageszeitliche
Verlauf. Ebenfalls in die Betrachtung eingeflossen sind die Lichtsignalanlagen der
umliegenden Strallen, die maligeblich zur Verkehrssituation im Strallennetz
beitragen. Die Ortlichen Besonderheiten wurden bertcksichtigt. Es wurden sowohl die
Kfz-Spitzenstunden als auch die Stunde mit der groRten Anderung der
BahnubergangsschlieRvorgange gegenuber dem ,alten” Fahrplan jeweils vormittags
und nachmittags betrachtet.

Auswertungsergebnisse Szenario 1 (Kfz-Spitzenstunden)
Morgenspitzenstunde:

In der Morgenspitzenstunde gibt es im Verlauf der Rlckstaulangen insbesondere am
BU Pfaffingen zwischen dem Nullfall und Planfall Unterschiede, da u.a. im Planfall
(ca.) 2 Zugfahrten mehr in der morgendlichen Spitzenstunde zu erwarten sind.
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BU Pfaffingen

- Die Ruckstaulangen der Linksabbieger von der B296 in Richtung Poltringen
erreichen im Planfall keine kritischen Rickstaulangen (Ruckstaulangen kleiner
als die jeweiligen Fahrstreifenlangen).

- Die Ruckstaulangen der Rechtsabbieger von der B296 in Richtung Poltringen
verlaufen im Null- und Planfall ahnlich und kdnnen auf die B296 zurtickstauen.
Kommt es zu einer Uberstauung, steigen der Riickstaulédngen steil an, da sich
nunmehr auch die Fahrzeuge der stark nachgefragten West-Ost-Hauptrichtung
der B296 im Ruckstau befinden.

- Die Ruckstaulangen von Poltringen in Richtung B296 nehmen deutlich zu. We-
sentliche Ursache hierflr ist der durch die Lichtsignalanlagen in Unterjesingen
verursachte Ruckstau auf der B296 (Zuflussoptimierung Unterjesingen bzw.
Leistungsengpass Ortsdurchfahrt Unterjesingen), der ein AbflieRen des
Ruckstaus/ Einfahren der Rechtseinbieger aus der Nagolder Stral3e auf die
B296 Richtung Tubingen bei gedffneter Schranke verhindert.

Ruckstaulangen [m] der morgendlichen Spitzenstunde (10 Laufe)
Rechtseinbbieger auf die B296 aus Richtung Poltringen
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Abbildung 3: Riickstauldngendiagramm BU Pféffingen aus Richtung Poltringen Morgenspitzenstunde

BU Unterjesingen

- Die Ruckstaulangen von Unterjesingen in Richtung Rottenburg erreichen die
LSA B296/Rottenburger Stra’e (K654) auch im Planfall nur mit geringer
Wabhrscheinlichkeit in wenigen Einzelfallen.

- Die Ruckstaulangen von Rottenburg kommend in Richtung Ortsmitte sind im
Planfall in den Spitzenstunden uber einen groleren Zeitraum vorhanden, die
absoluten Spitzen verlaufen ahnlich.

BU Europastrale

- Hier liegen geringe Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr vor.
- Die Unterschiede zwischen Nullfall und Planfall in Bezug auf die auftretenden
Ruckstaulangen sind gering.
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Ruckstaulangen [m] der morgendlichen Spitzenstunde (10 Laufe)
Bahnuibergang Europastrafe: Fahrtrichtung Hbf
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Abbildung 5: Riickstauléngendiagramm BU Europastral3e Fahrtrichtung Hbf Morgenspitzenstunde

Zusammengefasst:

Bei einem Wechsel vom Nullfall zum Planfall gemafl® den Randbedingungen ,Szena-
rio 1, Morgenspitzenstunde® sind keine wesentlichen Verschlechterungen im Ver-
kehrsablauf im Zuge der B296 und an der Europastral3e zu erwarten. Der wesentliche
Anstieg der Ruckstauldangen am Bahnubergang Pfaffingen in Richtung Poltringen be-
trifft das nachgeordnete Verkehrsnetz.

Abendspitzenstunde:

Der Verlauf der Ruckstaulangen im Nullfall und Planfall ist ahnlich, da bereits im Null-
fall Verstarkerfahrten vorhanden sind, so dass es eine zum Planfall vergleichbare
Haufigkeit der Schrankenschliefungen gibt. Zu beachten ist, dass die zeitliche Lage
der Schrankenschliel3zeiten im Nullfall teilweise ungunstiger ist als im Planfall.

Neuralgische Ruckstauldangen sowohl im Nullfall als auch im Planfall sind:

- BU Pfaffingen: Rechtsabbieger von der B296 in Richtung Poltringen (i.d.R. nur
kurzzeitig).
- BU Pféffingen: Linksabbieger von der B296 in Richtung Poltringen.
o Hier ist bereits ein verkehrsabhangiges Raumen der Linksabbieger mit
einer Stauschleife implementiert.
- BU Unterjesingen: Linksabbieger von der B296 in Richtung Rottenburg.
o Hier treten auch Uberstauungen unabhéngig vom Bahniibergang auf.
o Der Abbiegefahrstreifen ist kurz. Eine Staulberwachung mit
Stauschleife und Doppelanwurf ist implementiert.
- Fur die neuralgischen Ruckstaulangen gilt
o Uberstauungen der Abbiegefahrstreifen fiihren sehr schnell zu groRen
Ruckstaulangen aufgrund der Verkehrsmenge auf der B296.
o Die Ruckstauungen werden in der Regel wieder abgebaut.
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Ruckstaulangen [m] der abendlichen Spitzenstunde (10 Laufe)
Linksabbieger B296 in Richtung Poltringen
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Abbildung 4: Riickstauléngendiagramm BU Pféffingen Linksabbieger in Richtung Poltringen
Abendspitzenstunde

Zusammengefasst

Bei einem Wechsel vom Nullfall zum Planfall gemafl® den Randbedingungen ,Szena-
rio 1, Abendspitzenstunde® sind keine wesentlichen Verschlechterungen im Ver-
kehrsablauf im Zuge der B296 und an der Europastral’e zu erwarten.

Auswertungsergebnisse Szenario 2 (Stunde mit groBter Anderung der Anzahl
der SchlieBvorgange)

Der Verlauf der Ruckstaulangen im Nullfall und Planfall weichen in Szenario 2 sowohl
in der Morgen- als auch Abendstunde voneinander ab, da jeweils im Planfall mehr
Fahrten und somit SchrankenschlieBungen vorhanden sind. Folgende Aussagen
lassen sich ableiten:

- Die Mehrfahrten im Planfall aul3ern sich dadurch, dass die Zeitbereiche, zu
denen keine Rulckstaulangen vorliegen, im Planfall durchgehend geringer sind.

- Das Auftreten der maximalen Ruckstaulangen kann sowohl im Nullfall als auch
im Planfall auftreten. Dies ist zufallsbasiert und hangt davon ab, welche
Verkehrsmenge ,zufallig“ bei einer einzelnen Schrankenschlie3ung zuflief3t.

- Die maximal aufgetretenen Rickstaulangen sind im Nullfall und Planfall jeweils
in einem ahnlichen Bereich. Dies weist darauf hin, dass die Ruckstaus nach
den einzelnen Schrankenschlielungen in der Regel wieder vollstandig
abgebaut werden.
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Ruckstaulangen [m] der morgendlichen Spitzenstunde (10 Laufe)
Rechtseinbbieger auf die B296 aus Richtung Poltringen (Szenario 2)
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Abbildung 6: Riickstauléngendiagramm BU Pféffingen aus Richtung Poltringen Morgenspitzenstunde

Bei einem Wechsel vom Nullfall zum Planfall gemafl® den Randbedingungen ,Szena-
rio 2“ sind mit hoher Wahrscheinlichkeit keine wesentlichen Verschlechterungen im
Verkehrsablauf im Zuge der B296 zu erwarten.

Vergleich zu Szenario 1

Werden die Auswertungen der Ruckstaulangen aus Szenario 2 mit den Ruckstaulan-
gen aus Szenario 1 verglichen, kann folgendes festgehalten werden:

- Die auftretenden Ruckstaulangen in Szenario 2 sind durchgehend weniger
gravierend als in Szenario 1.

- Somit ist mit hoher Wahrscheinlichkeit der Worst-Case im Verkehrsgeschehen
in Szenario 1 abgebildet.

o Dies bedeutet, dass aulRerhalb der Spitzenstunden auch mit einer
Taktverdichtung (Planfall) maximal Verkehrszustande wie in Szenario 1
erreicht werden. Diese Verkehrszustdnde werden teilweise heute
bereits erreicht (abendliche Spitzenstunde).

o Dies wiederum bedeutet, dass mit hoher Wahrscheinlichkeit nur in der
morgendlichen Spitzenstunde nach Szenario 1 beim Bahnibergang
Pfaffingen auf der Nagolder StralRe mit wesentlichen
Verschlechterungen bei den auftretenden Rickstaulangen bei einem
Wechsel zur Taktverdichtung zu rechnen ist (morgendliche
Spitzenstunde).

Theoretische Leistungsfahigkeit Bahniibergang

Theoretischer Abfluss an einem Bahnubergang ohne Beeinflussungen aus dem
umliegenden Verkehrsnetz:

- Richtungsfahrbahn 20 min je Stunde gesperrt: 1.043 Kfz/h
- Richtungsfahrbahn 30 min je Stunde gesperrt: 782 Kfz/h

Max. Verkehrsmenge Bahnubergang im Untersuchungsbereich:
448 Kfz/h (Bahnlbergang Pfaffingen in Richtung Poltringen, Abendspitzen-stunde)

Seite 6 von 7 ZOA Drucksache Nr. 05/2025 Verbandsversammlung 07.02.2025



Bei isolierter Betrachtung der Bahnubergange wird ersichtlich, dass im vorliegenden
Fall keine durch die Bahnubergange verursachten, direkten
Leistungsfahigkeitsprobleme bestehen. Erst das Zusammenspiel der Ruckstaulangen
infolge der Schrankenschlieungen mit dem umgebenden Verkehrsnetz mit den
vorliegenden Abstanden der Einmundungen zu den Bahnubergangen kann zu
Wechselwirkungen fihren, welche unter Umstanden negative Auswirkungen auf das
Verkehrsgeschehen haben.

Zusammenfassung

Bei einem Wechsel vom Nullfall zum Planfall gemaR den Randbedingungen ,Szenario
1“ sind keine wesentlichen Verschlechterungen im Verkehrsablauf im Zuge der B296
und an der Europastralle zu erwarten. Am Bahnibergang Pfaffingen ist in Richtung
Poltringen mit einem wesentlichen Anstieg der auftretenden Ruckstaulangen in der
morgendlichen Spitzenstunde zu rechnen. Dies betrifft das nachgeordnete
Verkehrsnetz (Nagolder Stralle). Es wurde ausfuhrlich dargelegt, dass diese
wesentliche Zunahme der Ruckstaulangen nicht ausschlieBlich auf den
Bahnubergang Pfaffingen zurtckzufuhren ist.

Bei einem Wechsel vom Nullfall zum Planfall gemafl den Randbedingungen ,Szena-
rio 2“ sind mit hoher Wahrscheinlichkeit keine wesentlichen Verschlechterungen im
Verkehrsablauf im Zuge der B296 zu erwarten.

Werden die Auswertungen der Ruckstauldangen aus Szenario 2 mit den
Ruckstaulangen aus Szenario 1 verglichen, kann festgehalten werden, dass die
auftretenden Ruckstaulangen in Szenario 2 durchgehend weniger gravierend sind als
in Szenario 1. Somit ist mit hoher Wahrscheinlichkeit der Worst-Case im
Verkehrsgeschehen in Szenario 1 abgebildet, deren Verkehrszustande teilweise
bereits heute eintreten.
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