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Offentlich

Tagesordnungspunkt

Ruckblick Betriebsqualitat 2023 und Weiterentwicklung Betriebsprogramm

Beschlussantrag

Die Verbandsversammlung nimmt die unter Punkt 1. Ruckblick Betriebsqualitat 2023 und
Punkt 2. Betriebsprogrammstudie dargestellten Sachverhalte zur Kenntnis.

Weiter wird die Verbandsverwaltung erméachtigt, vorbehaltlich des Ergebnisses der Prifung
der Gleisbelegung und vorbehaltlich der Zustimmung des Landes das Betriebskonzept der
Ammertalbahn ab dem Fahrplanjahr 2025 auf Inselverkehr umzustellen.

Begrindung

Die Verbandsversammlung hat in Ihrer Sitzung am 19.12.2023 vor dem Hintergrund der
anhaltenden Stérungen der Betriebsqualitat durch eingeschleppte Verspatungen von der
Neckar-Alb-Bahn um Prufung eines alternativen Betriebskonzepts, dem sogenannten
Inselverkehr, gebeten. Die Verbandsverwaltung ist dem nachgekommen und hat eine
Betriebsprogrammstudie durch DB Netz durchfiihren lassen. Nachfolgend wird unter Punkt
1 ein Rlckblick Gber die Betriebsqualitat im Jahr 2023 gegeben und unter Punkt 2 der
aktuelle Sachstand zur Betriebsprogrammstudie dargestellt.

1. Rickblick Betriebsqualitat 2023

a) Auswertung Zugausfalle

Nachfolgend dargestellt werden die Zugausfalle pro Kalenderwoche (KW) und kategorisiert
nach den Verursachern. Als Zugausfall wird jede Fahrt gezahlt, die nicht komplett
ausgefuhrt wird. Damit zahlen beispielsweise auch Zlge als Ausfall, die in Altingen oder
Entringen vorzeitig wenden statt in Herrenberg. Die Ausfalle werden in Zugkilometer
angegeben und zu den geplanten, wochentlichen Soll-Zugkilometern ins Verhaltnis gesetzt.

Erfasst werden alle kurzfristigen Ausfalle, die nicht vorhersehbar sind und daher nicht durch
Busnotverkehr kompensiert werden kénnen.

Arten von Zugausfillen bzw. Verursacher:




Kategorie 1 (K 1): Ausfalle durch Stérungen der Infrastruktur / beim
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU). Dies sind insbesondere technische Stérungen an
Bahnlbergangen, Weichenstérungen, Stellwerksstérungen und Ausfall von
Betriebspersonal.

Kategorie 2 (K2): Ausfalle durch Stérungen bei DB Regio als zustandiges
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU). Dies sind insbesondere technische
Fahrzeugstorungen, Fahrzeugausfalle und Ausfalle von Triebfahrzeugfihrern.

Kategorie 3 (K3): Ausfalle durch Stérungen Dritter. Dies sind insbesondere
Unwetterschaden, Polizei- oder Feuerwehreinsatze, Tiere auf der Strecke, Vandalismus und
gefahrlicher Eingriff in den Bahnverkehr.

Zusammengefasst
EIU EVU Sonstige
K1% K2% K3%
Netz 18 0,40% 1,49% 0,81%
Ammertalbahn 0,41% 2,42% 0,40%

Abbildung 1

Bei direktem Vergleich (Abbildung 1) des gesamten Netzes 18 in 2023 mit der
Ammertalbahn lasst sich erkennen, das die EVU-bedingten Ausfélle im Ammertal héher
sind als im Gesamtnetz. Die EIU-bedingen Ausfalle im Ammertal bewegen sich auf dem
selben Niveau wie im Gesamtnetz.

Im Detail

Netz 18 Ausfall-Statistik in Zugkm fir das gesamte Netz 18 (Ammertalbahn, Neckar-Alb-
Bahn, Ermstalbahn):

Ausfille in Km und Prozent Gesamt
EIU EVU Sonstige

KW K1 (km) K1 % K2 (km) K2% K3 (km) K3 %
1 83,888 0,32% 87,462 0,33% 0 0,00% 0,65%
2 256,54 0,97% 326,858 1,24% 0 0,00% 2,21%
3 0 0,00% 131,92 0,50% 0 0,00% 0,50%
4 286,135 1,08% 300,01 1,14% 0 0,00% 2,22%
5 0 0,00% 408,528 1,55% 203,058 0,77% 2,32%
6 0 0,00% 950,531 3,60% 42,516 0,16% 3,76%
7 252,528 0,96% 535,827 2,03% 0 0,00% 2,99%
8 67,818 0,26% 140,034 0,53% 37,978 0,14% 0,93%
9 194,049 0,73% 0 0,00% 24,733 0,09% 0,83%
10 7,9 0,03% 136,832 0,52% 53,04 0,20% 0,75%
11 92,398 0,35% 227,723 0,86% 0 0,00% 1,21%
12 96,664 0,37% 0 0,00% 100,848 0,38% 0,75%




13 625,025 2,37% 127,08 0,48% 3637,969| 13,78% 16,62%
14 0 0,00% 71,096 0,27% 28,58 0,11% 0,38%
15 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0,00%
16 263,718 1,00% 66,558 0,25% 744,439 2,82% 4,07%
17 55,002 0,21% 64,87 0,25% 42,516 0,16% 0,61%
18 246,012 0,93% 77,538 0,29% 160,202 0,61% 1,83%
19 68,883 0,26% 7,9 0,03% 317,392 1,20% 1,49%
20 0 0,00% 63,884 0,24% 208,961 0,79% 1,03%
21 485,749 1,84% 65,064 0,25% 76,338 0,29% 2,37%
22 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0,00%
23 41,98 0,16% 0 0,00% 0 0,00% 0,16%
24 123,989 0,47% 0 0,00% 0 0,00% 0,47%
25 0 0,00% 105,986 0,40% 0 0,00% 0,40%
26 607,008 2,30% 69,549 0,26% 478,502 1,81% 4,37%
27 11,73 0,04% 578,525 2,19% 0 0,00% 2,24%
28 6,734 0,03% 1055,088 4,00% 0 0,00% 4,02%
29 90,7 0,34% 190,086 0,72% 0 0,00% 1,06%
30 17,024 0,06% 306,268 1,16% 342,467 1,30% 2,52%
31 0 0,00% 13,468 0,05% 0 0,00% 0,05%
32 0 0,00% 22,548 0,09% 0 0,00% 0,09%
33 0 0,00% 55,984 0,21% 0 0,00% 0,21%
34 0 0,00% 0 0,00% 13,468 0,05% 0,05%
35 0 0,00% 20,954 0,08% 0 0,00% 0,08%
36 45,096 0,17% 1277,064 4,84% 0 0,00% 5,01%
37 327,014 1,24% 489,165 1,85% 0 0,00% 3,09%
38 107,249 0,41% 191,112 0,72% 0 0,00% 1,13%
39 114,121 0,43% 30,492 0,12% 142,321 0,54% 1,09%
40 0 0,00% 90,032 0,34% 231,224 0,88% 1,22%
41 297,643 1,13% 120,794 0,46% 293,527 1,11% 2,70%
42 285,933 1,08% 50,416 0,19% 0 0,00% 1,27%
43 196,158 0,74% 454,501 1,72% 0 0,00% 2,46%
44 0 0,00% 48,448 0,18% 0 0,00% 0,18%
45 30,492 0,12% 317,49 1,20% 86,476 0,33% 1,65%
46 55,984 0,21% 313,465 1,19% 3574,715| 13,54% 14,93%
47 22,548 0,09% 376,115 1,42% 0 0,00% 1,51%
48 63,928 0,24% 443,888 1,68% 0 0,00% 1,92%
49 13,468 0,05% 4629,015| 17,53% 3908,5 0,00% 17,58%
50 212,208 0,00% 1672,306 6,33% 0 0,00% 6,33%
51 0 0,00% 3036,372| 11,50% 63,117 0,24% 11,74%
52 0 0,00% 649,51 2,46% 168,146 0,64% 3,10%




Abbildung 2

Ausfall-Statistik in Zugkm fir die Ammertalbahn:

2023 EIU 0,41% EVU 2,42% Dritte 0,40% 3,23%
KW K1 (km) K1 % K2 (km) K2 % K3 (km) K3 % Gesamt
1 26,8 0,24% 13,4 0,12% 0 0,00% 0,36%
2 183 1,56% 158,2 1,35% 42,4 0,36% 3,27%
3 0 0,00% 42,4 0,36% 0 0,00% 0,36%
4 184,4 1,57% 127,2 1,08% 0 0,00% 2,66%
5 0 0,00% 125,8 1,07% 29 0,25% 1,32%
6 13,4 0,11% 568,8 4,85% 0 0,00% 4,96%
7 148,4 1,27% 98,2 0,84% 45,2 0,39% 2,49%
8 0 0,00% 84,8 0,72% 0 0,00% 0,72%
9 115,4 0,98% 0 0,00% 0 0,00% 0,98%
10 0 0,00% 91,8 0,78% 0 0,00% 0,78%
11 37,4 0,32% 127,2 1,08% 0 0,00% 1,40%
12 0 0,00% 0 0,00% 22,6 0,19% 0,19%
13 96,3 0,82% 140,6 1,20% 127,2 1,08% 3,10%
14 0 0,00% 42,4 0,38% 0 0,00% 0,38%
15 508,8 4,55% 0 0,00% 0 0,00% 4,55%
16 127,2 1,08% 0 0,00% 125 1,07% 2,15%
17 42,4 0,36% 13,4 0,11% 42,4 0,36% 0,84%
18 0 0,00% 128,6 1,17% 15,9 0,14% 1,31%
19 0 0,00% 0 0,00% 87,6 0,77% 0,77%
20 0 0,00% 98,2 0,89% 22,6 0,21% 1,10%
21 0 0,00% 65 0,57% 340,6 3,00% 3,57%
22 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0,00%
23 0 0,00% 0 0,00% 13,4 0,12% 0,12%
24 0 0,00% 0 0,00% 49,4 0,44% 0,44%
25 0 0,00% 84,8 0,75% 0 0,00% 0,75%
26 0 0,00% 99,3 0,87% 398 3,51% 4,38%
27 11,6 0,10% 168,2 1,48% 0 0,00% 1,58%
28 0 0,00% 380,2 2,95% 84,8 0,66% 3,60%
29 104,6 0,81% 254,6 1,97% 0 0,00% 2,78%
30 0 0,00% 127,2 0,99% 130,4 1,01% 2,00%
31 0 0,00% 0 0,00% 42,4 0,38% 0,38%
32 0 0,00% 22,6 0,20% 0 0,00% 0,20%
33 0 0,00% 55,8 0,50% 62,2 0,56% 1,06%
34 0 0,00% 42,4 0,38% 13,4 0,12% 0,50%




35 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0,00%
36 22,6 0,20% 554 4,97% 65 0,58% 5,75%
37 0 0,00% 361 3,08% 69,2 0,59% 3,67%
38 50,6 0,43% 42,4 0,36% 75,6 0,64% 1,44%
39 127,2 1,08% 13,4 0,11% 45,6 0,39% 1,59%
40 0 0,00% 55,8 0,48% 0 0,00% 0,48%
41 9 0,08% 118,8 1,01% 183 1,56% 2,65%
42 33,2 0,28% 55,8 0,48% 84,8 0,72% 1,48%
43 0 0,00% 193,6 1,65% 0 0,00% 1,65%
44 178,2 1,52% 39,6 0,34% 0 0,00% 1,86%
45 517,3 3,86% 1255,4 9,36% 0 0,00% 13,22%
46 13,4 0,10% 2691,1 20,06% 0 0,00% 20,16%
47 0 0,00% 887,4 6,62% 0 0,00% 6,62%
48 0 0,00% 428,5 3,19% 0 0,00% 3,19%
49 0 0,00% 3330,9 24,83% 0 0,00% 24,83%
50 0 0,00% 1025,8 7,65% 205 1,53% 9,18%
51 0 0,00% 1241,4 9,25% 0 0,00% 9,25%
52 0 0,00% 768,6 5,73% 0 0,00% 5,73%
Abbildung 3

b) Punktlichkeit

Auf den meisten Strecken gelten Zuge als punktlich, die nicht mehr als 5:59 Minuten
verspatet sind. Bei der Ammertalbahn wurde aufgrund der hohen
Anforderungskriterien ein strengerer Mal3stab angelegt. Zuge gelten als punktlich,
wenn Sie nicht mehr als 3:59 Minuten verspatet an der Messstelle ankommen. In
Herrenberg gelten nur Zuge als punktlich, die mit einer Ankunftsverspatung von 1:59
Minuten ankommen. Als Zielwert sind im Jahresdurchschnitt 90 %
Ankunftspunktlichkeit definiert.

Bei der Punktlichkeit zeichnet sich bis zum Spatsommer grundsatzlich eine leicht
positive Tendenz ab. Die durchschnittliche Ankunftsverspatung hat sich in allen
Streckenabschnitten verbessert, was auf die bereits umgesetzten MalRnahmen zur
Stabilisierung der Punktlichkeit (Entfall Halt Zwerchweg, Streichung 1. Klasse,
Installation Abfertigungshilfen/Spiegel, Geschwindigkeitsheraufsetzung vor
Unterjesingen, Entfall Ausfahren Schiebetritte etc.) und die zunehmende Routine der
Beteiligten zurickzufuhren ist. Im letzten Quartal hat sich die Punktlichkeit
verschlechtert, was auf die zunehmend schlechte Fahrzeugverfugbarkeit
zurtckzufuhren ist. Durch haufigen Zugausfall erhéhen sich die Fahrgastzahlen bei
en noch verbliebenen Zigen stark, was zu Haltezeitverlangerungen beim Ein- und
Ausstieg fuhrt. Der vertraglich geforderte Zielwert von 90% wurde insgesamt erreicht.



Zusammengefasst

Die Punktlichkeitswerte zeigen, dass die Abfahrten in Tibingen Richtung Ammertal
mit maximal 3:59 Minuten Verspatung bei mehr als 90% liegen.

Piinktlichkeit der Abfahrten in Tibingen Richtung Herrenberg

Gesamt Plan 1 bis 3 Min 4 bis 5 Min 6 bis 15 Min 16 bis 30 Min 31 bis 60 Min

90,62% | 69,71% 20,91% 4,72% 4,34% 0,32% 0%

Die Ankunfte in TUbingen aus Richtung Ammertal erfolgen zu ca. 89 % mit maximal
3:59 Minuten Verspatung.

Plinktlichkeit der Ankiinfte in Tlibingen aus Richtung Herrenberg

Gesamt | Plan 1 bis 3 Min | 4 bis 5 Min 6 bis 15 Min 16 bis 30 Min 31 bis 60 Min
89,85% 49,79% 40,06% 5,19% 4,21% 0,58% 0,17%
Im Detail

Entwicklung der Abfahrtsplnkitlichkeit in Tubingen
(ins Ammertal)

VV-Piinklichkeit Januar
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
90,61% 1203 821 269 62 49 2 0
68,25% | 22,36% | 5,15% | 4,07% | 0,17% | 0,00%

VV-Plinklichkeit Februar
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
91,62% 1098 841 165 47 41 4 0

76,59% | 15,03% | 4,28% | 3,73% | 0,36% | 0,00%

VV-Piinklichkeit Marz
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
94,54% 1190 898 227 32 30 3 0
75,46% | 19,08% | 2,69% | 2,52% | 0,25% | 0,00%

VV-Plnklichkeit April
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
93,44% 854 616 182 29 25 2 0
72,13% | 21,31% | 3,40% | 2,93% | 0,23% | 0,00%

VV-Piinklichkeit Mai
94,21% Messungen | 0 | 13 | 45 | 6-15 | 15-30 | 31-xx




1158 408 683 32 27 8 0
35,23% | 58,98% | 2,76% | 2,33% | 0,69% | 0,00%
VV-Piinklichkeit Juni
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
91,45% 1169 464 605 60 39 1 0
39,69% | 51,75% | 5,13% | 3,34% | 0,09% | 0,00%
VV-Pinklichkeit Juli
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
94,35% 1416 638 698 44 35 1 0
45,06% | 49,29% | 3,11% | 2,47% | 0,07% | 0,00%
VV-Plnklichkeit August
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
97,47% 632 502 114 9 6 1 0
79,43% | 18,04% | 1,42% | 0,95% | 0,16% | 0,00%
VV-Pinklichkeit September
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
83,76% 1059 608 279 94 75 3 0
57,41% | 26,35% | 8,88% | 7,08% | 0,28% | 0,00%
VV-Plinklichkeit Oktober
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
88,19% 1185 576 469 67 70 3 0
48,61% | 39,58% | 5,65% | 5,91% | 0,25% | 0,00%
VV-Piinklichkeit November
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
81,56% 1052 651 207 79 107 8 0
61,88% | 19,68% | 7,51% | 10,17% | 0,76% | 0,00%
VV-Plinklichkeit Dezember
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 15-30 | 31-xx
87,43% 891 494 285 52 55 5 0
55,44% | 31,99% | 5,84% | 6,17% | 0,56% | 0,00%




Entwicklung der Ankunftsplnktlichkeit in TUbingen

(aus dem Ammertal)

VV-Pinklichkeit Januar
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
82,03% 1202 369 617 118 86 11 1
30,70% | 51,33% | 9,82% | 7,15% | 0,92% | 0,08%
VV-Piinklichkeit Februar
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
89,21% 1094 445 531 56 50 8 4
40,68% | 48,54% | 5,12% | 4,57% | 0,73% | 0,37%
VV-Pinklichkeit Marz
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
90,79% 1194 424 660 67 35 7 1
35,51% | 55,28% | 5,61% | 2,93% | 0,59% | 0,08%
VV-Pinklichkeit April
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
88,29% 922 333 481 49 45 14 0
36,12% | 52,17% | 5,31% | 4,88% | 1,52% | 0,00%
VV-Pinklichkeit Mai
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
90,51% 1149 482 558 62 43 3 1
41,95% | 48,56% | 5,40% | 3,74% | 0,26% | 0,09%
VV-Piinklichkeit Juni
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
93,96% 1158 683 405 35 31 4 0
58,98% | 34,97% | 3,02% | 2,68% | 0,35% | 0,00%
VV-Piinklichkeit Juli
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
95,06% 1397 990 338 27 36 6 0
70,87% | 24,19% | 1,93% | 2,58% | 0,43% | 0,00%
VV-Plnklichkeit August
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
96,30% 622 534 65 2 11 2 8
85,85% | 10,45% | 0,32% | 1,77% | 0,32% | 1,29%




VV-Plnklichkeit September
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
88,19% 1050 573 353 58 54 7 5
54,57% | 33,62% | 5,52% | 5,14% | 0,67% | 0,48%
VV-Piinklichkeit Oktober
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
92,06% 1172 641 438 49 41 2 1
54,69% | 37,37% | 4,18% | 3,50% | 0,17% | 0,09%
VV-Pinklichkeit November
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
83,48% 1035 480 384 83 84 3 1
46,38% | 37,10% | 8,02% | 8,12% | 0,29% | 0,10%
VV-Piinklichkeit Dezember
Messungen 0 1-3 4-5 6-15 | 15-30 | 31-xx
89,97% 887 478 320 55 25 9 0
53,89% | 36,08% | 6,20% | 2,82% | 1,01% | 0,00%

Entwicklung der Piinktlichkeit im Ammertal

In Fahrtrichtung Herrenberg (Abbildung 4) werden Verspatungen abgebaut. Generell konnte
die durchschnittliche Ankunftsverspatung in Herrenberg von anfangs 2:44 Minuten auf 1:19

Minuten verbessert werden.

00:05:02
00:04:19
00:03:36
00:02:53
00:02:10
00:01:26
00:00:43
00:00:00

durchschnittliche Verspatung

Abbildung 4

Fahrtrichtung Tubingen - Herrenberg
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In Fahrtrichtung Tibingen (Abbildung 5) wurden in der ersten Jahreshalfte Verspatungen im
Streckenverlauf aufgebaut. Dies hat sich im zweiten Halbjahr relativiert. Zurtickzufhren ist
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dies auf die infrastrukturellen Anpassungen (Geschwindigkeit) und die Taktverschiebungen
im Minutenbereich ab dem Fahrplanwechsel im Juni 2023. Die durchschnittliche
Abfahrtsverspatung in Tubingen-West betragt im zweiten Halbjahr 1:24 Minuten.
Beeinflusst wird dies auch durch die Wartezeitregelung in Herrenberg, die flir die
durchschnittliche Abfahrtsverspatung in Herrenberg von 1:44 Minuten mafRgeblich ist.

Fahrtrichtung Herrenberg - Tubingen

04:19
03:36

02:53

e ab Herrenberg
02:10
e ab Entringen

01:26 ab Tubingen-West

o043 — — — N W eeeeeeees Mittelwert Abfahrt Ti-West

00:00
1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52

Kalenderwoche

durchschnittliche Abfahrtsverspatung

Abbildung 5

Grundsatzlich beinflusst werden die Plnktlichkeitswerte neben der Wartezeitregelung in
Herrenberg einerseits von technischen Stérungen, die hauptsachlich an den
Bahnubergangen und dem elektronischen Stellwerk auftreten kénnen. Andererseits treten
Fahrzeugstorungen, wie beispielweise Tlrstorungen auf. Aber auch Verspatungen durch
Dritte wie beispielsweise Trassenkonflikte, verursacht durch die Vorfahrt eines anderen
Zuges, oder Stérungen an der DB Infrastruktur z.B. im Bereich der Weichen in Tlbingen
Hbf haben Auswirkungen auf die Plnktlichkeit der Ziige.

Verglichen mit dem zugrunde gelegten Punktlichkeitsmaflistab von einer
Ankunftsverspatung von 1:59 Minuten in Herrenberg und 3:59 Minuten an den restlichen
Messstellen sind die Zlige im gemessenen Zeitraum im Durchschnitt pinktlich.

¢) Anschlusserreichung S-Bahn Herrenberg

Die Anschlusserreichung der S-Bahn in Herrenberg tragt wesentlich zur Attraktivitat der
Ammertalbahn bei. Ein Anschluss wird unterstellt, wenn zwischen Ankunft der
Ammertalbahn und der planméaBigen Abfahrt der S-Bahn eine Ubergangszeit von 2 Minuten
gegeben ist.

Ein Anschluss gilt als gesichert, wenn zwischen der tatsachlichen Ankunft der S-Bahn und
tatsachlichen Abfahrt der Ammertalbahn 2 Minuten liegen.
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Anschlussqualitat Ammertalbahn/S-Bahn in Herrenberg
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Abbildung 6

Die Anschlusserreichung der S-Bahn in Herrenberg betrug in 2023 durchschnittlich ca. 77%.

Unter Anwendung der Wartezeitregelung erreichten etwa 65% der Reisenden, die von der
S-Bahn kommen, noch den Zug ins Ammertal.

Im Rahmen dieser Wartezeitregelung kann anhand von Echtzeitankunftsdaten der S-Bahn
die Abfahrt der Ammertalbahn zur Anschlusssicherung der S-Bahn verzdgert werden.
Hierdurch kénnen in der Regel bei Ankunftsverspatungen der S-Bahn in Herrenberg von bis
zu 5 Minuten die Anschlusse an die Ammertalbahn gewahrleistet werden.

Nicht vermeiden lasst sich, dass bei der tatsachlichen Ankunftszeitermittiung der S-Bahn
nur minutengenaue Angaben abgerufen werden kénnen. Dies widerspricht in einigen Fallen
der tatsachlichen, sekundengenauen Ankunftszeit und kann zu einer Unterschreitung der
definierten Ubergangszeit von 2 Minuten fiihren.

Ein noch langeres Warten der Ammertalbahn auf die S-Bahn ist nicht méglich, da nur diese
Abfahrtsverspatung in Herrenberg durch den zweigleisigen Abschnitt im Hardtwald
aufgefangen werden kann. Eine dariiberhinausgehende Verzégerung hatte massive
Auswirkungen auf den Gesamtfahrplan und insbesondere eine Verschlechterung der
Anschlusssituation in der Gegenrichtung zur Folge.

Die Anschlusssicherung im Rahmen der Wartezeitregelung wird derzeit durch die
Fahrdienstleiter Ammertalbahn durchgefiihrt und flhrte im Jahr 2023 dazu, dass
durchschnittlich 8 Anschliusse pro Tag zusatzlich erreicht werden konnten.

Entwicklung Anschlusssicherung S-Bahn in Herrenberg

Januar Februar Marz April Mai Juni September| Oktober |November| Dezember
ATB auf S-Bahn 69% 84% 81% 81% 83% 82% 75% 71% 62% 75%
S-Bahn auf ATB 54% 57% 73% 77% 76% 67% 61% 61% 57% 68%

In den Kalenderwochen 27-35 (Juli/August) und 44 war die Gaubahn gesperrt und ein

Schienenersatzverkehr flr die S-Bahn eingerichtet.
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2. Betriebsprogrammstudie

Bereits Anfang 2023 wurde eine Betriebsprogrammstudie durch DB Netz durchgefihrt, in
der u.a. die Variante einer Aufteilung der Verkehre in zwei Teillinien von Tubingen nach
Herrenberg und Tiibingen nach Metzingen/Bad Urach untersucht wurde (vgl. ZOA DS Nr.
06/23). Die Untersuchung dieser Variante wurde nun vertieft fortgefihrt und erste
Zwischenergebnisse liegen vor.

Ein isolierter Inselbetrieb der Ammertalbahn mit halbstlindlichem Grundtakt zwischen
Tubingen und Herrenberg und Zwischentakt zwischen Tubingen und Entringen ist demnach
fahrplanseitig regelwerkskonform konstruierbar. Die Fahrplanrobustheit in Bezug auf Fahr-
und Haltezeitreserven, Puffer- und Wendezeiten ist im Ammertal ausreichend gegeben.
Kritisch sind die Linien auf der Neckar-Alb-Bahn zu sehen, die keine Reserven und geringe
Wende- und Haltezeiten haben, sodass diese in Bezug auf die Robustheit kritisch zu
betrachten sind, ebenso die Trassenverfligbarkeit und Gleisbelegung im Bahnhof Tlbingen.

Derzeit erfolgt die Betrachtung der Vor- und Nachteile des Betriebskonzepts durch die
Verbandsverwaltung in Abstimmung mit dem Land, NVBW, DB Regio, DB Netz und dem
Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb.

Hierbei sollen mehrere Faktoren untersucht werden, insbesondere Fahrgaststrome,
Robustheit des Fahrplans im Hinblick auf Puffer- / Wende- und Haltezeiten auf beiden
Teilasten (Ammertalbahn und Neckar-Alb-Bahn / Ermstalbahn), Anschlusssicherung in
Herrenberg, Reisezeiten, Fahrzeug- und Personalbedarf sowie Gleisbelegung im Bahnhof
Tubingen und Trassenverfugbarkeit auf der DB Infrastruktur. Darliber hinaus sollen weitere
Verbesserungspotentiale, die zur Stabilisierung des Betriebskonzepts beitragen kénnen,
identifiziert werden.

Nachfolgend werden die ersten Zwischenergebnisse dargestellt:
a) Fahrgaststrome

Die Auswertung der Fahrgastzahlungen im 2. Halbjahr 2023 (Montag — Freitag an
Schultagen) hat eine Anzahl der Sitzenbleiber in Tlbingen mit etwa 920 Fahrgasten pro Tag
in beide Richtungen ergeben. In Herrenberg nutzen im gleichen Zeitraum knapp 3.000
Fahrgaste pro Tag die Ammertalbahn (ca. 1500 je Richtung), die Zahl der tatsachlichen
Umsteiger auf die S-Bahn ist nicht bekannt. Demnach wiirden von einer verlasslichen
Anschlusserreichung in Herrenberg mehr Fahrgaste profitieren als von einer Durchbindung
Uber Tubingen in Richtung Reutlingen.

Sitzenbleiber in Tiibingen Richtung Herrenberg 444

HVZ 6 - 9 Uhr 70 16%
HVZ 15 - 18 Uhr 105 24%
HVZ Gesamt: 175 39%
Sitzenbleiber in Tiibingen Richtung Reutlingen 479

HVZ 6 - 9 Uhr 121 25%
HVZ 15 - 18 Uhr 92 19%
HVZ Gesamt: 213 44%
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b) Robustheit Ammertal

In 2023 konnte die durchschnittliche Ankunftsverspatung im Laufe des Jahres verbessert
werden (siehe Abbildung 4).

In 2023 gab es auf das Jahr gerechnet 65 vorzeitige Zugwenden in Altingen oder Entringen
wegen Verspatungseinschleppung von der Neckar-Alb-Bahn. 28 davon entfallen auf die
Hauptverkehrszeit Montag bis Freitag zwischen 06 und 09 Uhr sowie 15 bis 18 Uhr.

In 2024 liegt die Ankunftsverspatung der Ammertalbahn in Herrenberg werktags innerhalb
der Hauptverkehrszeit (6-9 Uhr und 15-18 Uhr) mit 1:52 Minute 27 Sekunden héher als im
gesamten Wochendurchschnitt.

Ankunft Herrenberg Vergleich Gesamt / HVZ
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durchschnittliche Vers

Kalenderwoche

Abbildung 7

Auch die Abfahrtsverspatung in Tubingen-West liegt mit 2:39 Minuten um 34 Sekunden
héher als im gesamten Wochendurchschnitt.

Abfahrt Ti-West Richtung Tubingen Vergleich Gesamt / HVZ
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Abbildung 8
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Durch den Inselverkehr wird die Einschleppung von Verspatungen der Neckar-Alb-Bahn ins
Ammertal ausgeschlossen, sodass von einer Verbesserung der Plnktlichkeit auszugehen
ist.

c) Robustheit Gesamtnetz

Im Ammertal konnten im Jahr 2023 in Fahrtrichtung Herrenberg durchschnittlich ca 40
Sekunden Verspatung abgebaut werden, in Fahrtrichtung Tubingen ca 30 Sekunden. Der
Umlauf Bad Urach - Herrenberg konnte durch die Pufferzeit in Tubingen Hbf von 6 Minuten
(Umlauf aus Metzingen 3 Minuten) Verspatungen von der Neckar-Alb-Bahn abbauen. Dies
ist bei einem isolierten Betrieb im Ammertal nicht mehr mdglich. Die Verspatungen
verbleiben je nach Ausgestaltung des BEtriebskonzepts auf der Neckar-Alb-Bahn.

d) Anschluss in Herrenberg auf die S-Bahn

Die haufigste Ursache flr den Anschlussverlust der Ammertalbahn auf die S-Bahn ist die
Einschleppung von Verspatungen, die auf der Neckar-Alb-Bahn entstehen und ins
Ammertal eingetragen werden. Im Jahresdurchschnitt 2023 sind die Zuge mit 2 Minuten 07
Sekunden Verspatung in Tubingen-West Richtung Herrenberg abgefahren, die von der
Neckar-Alb-Bahn ins Ammertal hereingetragen wurden. Diese Ubertragung von
Verspatungen wird durch Inselverkehr ausgeschlossen, da dieser ein stabileres
Betriebssystem ermdglicht und Stérungen von aulten weitestgehend ausschlie3t. Der
Anschluss der Ammertalbahn auf die S-Bahn wird dadurch deutlich besser.

Ein Warten der Ammertalbahn auf die S-Bahn ware jedoch weiterhin nur im bisherigen
Rahmen (Kompensation bis max. 5 Minuten S-Bahnverspatung) maoglich. Fur langere
Wartezeiten sind Infrastrukturmafinahmen (Kreuzungsmaoglichkeiten) auf dem Abschnitt
Entringen — Herrenberg umzusetzen.

e) Zwischentakt
Im Vergleich zum aktuellen Fahrplan, bei dem nur ein lastrichtungsbezogener Zwischentakt
je Stunde zwischen Entringen und Tlbingen gefahren werden kann, ist mit dem Inselbetrieb
eine Taktverdichtung zwischen Tibingen und Entringen auf zwei Zwischentakte mdglich,
wobei ein sauberer 15-Minuten aufgrund der Zugkreuzungen auf der Strecke nicht exakt
darstellbar ist.

f) Stérungen
Bei Stérungen im Bahnhof Tubingen kann der Inselbetrieb auf Tlbingen-West bis
Herrenberg eingekirzt werden.

g) Fahrzeug-/ Personalbedarf

Abhangig von der Ausgestaltung des neuen Betriebskonzepts kann der erhéhte Fahrzeug-
und Personalbedarf durch den Einsatz der heilen Reserve kompensiert werden. Ob
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weiterhin ein Triebfahrzeugfihrer (ohne Fahrzeug) bereitgestellt werden soll, ist zu prifen
und im Rahmen des Verkehrsvertrags Netz 18 zwischen den Vertragspartnern zu
verhandeln.

h) Reisezeiten

Durch die im Inselverkehr verlangerten Planhaltezeiten in TU-West und Entringen bedingt
durch die geanderten Kreuzungsbeziehungen verlangert sich die Reisezeit auf der
Ammertalbahn um 2 bis 5 Minuten (TUbingen — Herrenberg).

Durch den Wegfall der Durchbindung tber Tibingen hinaus entstehen fir Reisende in
Tlbingen je nach Ausgestaltung des Betriebskonzepts und Reiseziel lange Umsteigezeiten.

i) Gleisbelegung Bahnhof Tlbingen

Die Prifung der Gleisbelegung im Bahnhof Tubingen und Trassenverfugbarkeit auf der
Neckar-Alb-Bahn steht derzeit noch aus.

Es zeichnet sich ab, dass ein Inselbetrieb im Ammertal jedoch grundsatzlich madglich ist,
wenn die Durchbindung einzelner Zliige bzw. Gleiswechsel im Bahnhof Tubingen in Kauf
genommen wird.

Die Bewertung der Vor- und Nachteile ist derzeit noch nicht abgeschlossen, es ist jedoch
offensichtlich, dass das Betriebskonzept Inselverkehr fir die Ammertalbahn erhebliche
Verbesserungen in punkto Betriebsqualitat bringt. Hervorzuheben sind hier insbesondere
die Verbesserung der Anschlusserreichung der S-Bahn in Herrenberg, die Verbesserung
der Punktlichkeit auf der ganzen Strecke der Ammertalbahn und die mégliche
Taktverdichtung zwischen Tubingen und Entringen.

Demgegentber stehen Stérungen, die auch durch den Inselverkehr nicht vermieden werden
kénnen. So ist weder eine Qualitadtsverbesserung der Anschlusssicherung S-Bahn auf die
Ammertalbahn, fiir die die Pinktlichkeit der S-Bahn mal3geblich ist, noch eine
Beeinflussung der Zugausfallquote durch den Inselverkehr méglich.

Im Hinblick auf die Betriebsqualtat des Abschnitts Tubingen — Metzingen / Bad Urach ist mit
Auswirkungen zu rechnen, die durch das Land als Aufgabentrager und die NVBW bewertet
und abschlieRend beurteilt werden muissen.

Im Hinblick auf den engen Zeitplan bis zur Bestellung des Jahresfahrplans fur 2025 schlagt
die Verbandsverwaltung daher vor, vorbehaltlich des Ergebnisses der Prifung der
Gleisbelegung im Bahnhof Tlbingen und vorbehaltlich der Zustimmung des Landes das
Betriebskonzept der Ammertalbahn ab dem Fahrplanjahr 2025 auf Inselverkehr
umzustellen.
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